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VERIFICACIONSS y PUESTA A PUNTO DEL CONJUNTO DE LA CULATA
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FORMACION P~OFE5IONAL
A U T O ¡VIO C ION 2Q CURSO 2Q GRADO PRACTICA NQ

VERIFICACION y PUESTA A PUNTO DEL CONJUNTO DE LA CULATA

1.1 r'10TIVACIoN
La presente práctica tiene como finalidad el realizar todas

las operaciones de verificaci¿n y reparaci¿n de los distintos e-
lementos que componen el conjunto de la culata de un motor de __
cuatro tie~pos para consegwir un perfecto funcionamiento del mo-
t o r ..

La separación de la culata del motor y su despiece se realiza
c~ando 8S rreciso com~robar el estado de sus componentes despues
de haber diágnosticado perdidas de compresi6n, perdidas de acei-
te o de aoua como cosecuencia del mal estado de la iunta de cula- ~ -te, deficiente ajuste de las válvulas sobre su asiento o al exc~sivo juego entre el vástago y su guia.

1.2 DE3CHI~CIoN DEL TRABAJO
- Jesmontaje de la culata del motor.
- Desarmado de la culata sobre el banco de trabajo.
- Limpieza de la culata y componentes.
- Verificaci6n de la culata y sus componentes.
- Rectificado y esmerilado de válvulas.
- Limpieza y armado de 12 culata.

1.3 PU~TOS CLAVES y 06Sl~VH~IONES
- ~o des~ontar la culata en caliente para evitar deformaciones
- ~f1ojar la tuercas del. eje de balancines progresivame~te pa-

ra evitar la flexión del mismo.
- Aflojar la culata de centro hacia ambos extremos ~8ra evitar

~ensiJn?s En la misma.

, .~
ee CUria.

- f": CJ r c a r s i e s
terior.

- Las válvulas se deben de marcar y dejar en orden ~ara permi-
tir montarlas en el mismo lugar de origen •

la culata hacerlo con ligeros golpes
nunca introduciendo destornilladores

[;lont3je pos-

- ¡:Cara despegar
110 de p1astico, y

pre.ciso las •pleza.5 '; a r a s u, correcto

de
en

marti-
forma

••

~.1 VERIFICACION~S
- COfTi:Jrobar,

de apoyo (O lOmm max)
las válvulas, (Hecti-

-
-
-

••,
ti

11

el estado de la junta de culata.
la estancia de arietas •-,

la planitud de la superficie
el estado de los asientos de
ficar si es preciso).
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- Comprobar las válvulas, (Vastagos y asientos), (rectificar
s i pro c e de). M á x i m Q d e s a s t e d el a si en t o a o,a m m ) •
(Máximo des aste del vásta o O 20mm).
Guias de válvulas, (Máxima hol ura O 50mm).
Eje de balancines, Máximo 'ue o O 50mm).
Presión de los muelles de las válvulas.
Longitud de los muelles de las válvulas, (Máxima
d'ferencia 3 a 5mm •

NOTA: Para el proceso del rectificado de asientos de válvulas, _
tener en cuenta los grados en el mecanizado de los mismos •
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. 1 MONTAJE DE LA CULATA (PUNTOS CLAVES)

•

-NOTA: Despues de calentarse el motor, volver a repretar la cula-
ta y comprobar de nuevo el juego de válvulas. ~ 'e e-
realiza en caliente en frio se ~n es ecifi ue el fabricante) •

- Limpiar las superficies de los asientos y guias de las vál-
vulas, (En rasar las uias asientos no).

- Limpiar perfectamente las superficies de apoyo de la culata
el blo ue.

- Col~car una junt~ nueva del espesor a la desechada o la in-
dica en los datos técnicos, (TOP indica siem re hacia arriba).

- El par de apriete. y orden realizarlo en dos etaoas de cen--
s extremos

- Realizar el juego de válvulas por el sistema del cruce, __
(Se utar se ~n datqs del fabricante) (O 15 a O 30mm

A.l AVERIAS y DEFECTOS EN EL CONJUNTO DE LA CULATA
-ANORr',ALIA CAUSAS Y SOLUCION

Msiento De la culata
deforrIlado

- Pe 'rdidas de compresión.
- Fugas de fuego que quemán la junta y -

hasta las superficies de la culata y _
bloque.

Culata acrietada
~

- Se
to

,

pueda pasar la compresi6n al
de refrigeración y el aceite

••ClrCUl-
al agua

Mal asiento de
,valvulas

- Pérdida de compresión que termina que-
mando los asientos.

Junta de
quemada

la culata

- Pérdida de compresión y pérdida de ~o-
tencia.

- Paso de agua a los cilindros y corter
•• de aceite.
- Paso de la compresión al circuito de re-frigeración con sobrecalentamiento del

motor •
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ANORr~ALIA I CAUSA Y SOLLlCION

Excesivo desgaste de -- Consumo de aceite en el mo t o r.
• , de - Peligro de agarrotamiento por calenta-gUlas y vastagos

miento formación de carbonilla.las válvulas. y

Falta de tolerancia Grioado del vástago , la ,en- - oe valvula so-ot re • válvulas b re la • debido la dilatación.gUlas y gUla a
-

lxcesivo desgaste - de aceite aumento del desgas-en- - t..sc3pe y
tre balancín • te, o , de ruidos).y su eJe (producion

f'lue¡les de válvulas Fatioa muchas horas • trabajo.- Dar 08~ ocedidos ['::a1. • de las , ,. ,o con ooca - Cierre valvulas y oerOloas,
•. , , . ,preSlon. 08 compreslon.

t

•

•


