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UERIFICACIONES Y REPARACION DEL BLOQuE DE CILINDROS

¢ L= 0./9&5.

I 2 3 G T

Sobremedida ge 8mbolos para el rectificado de cilindros ( 0,1-0,2
0,4-0,6 y 0,8mm)
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- Los coginetes de bancada y las semi-lunas axiales, no inter-
cambiarlos para conservar el mismo orden de montaje.

22 FASE
VERIFICACIONES Y TOLERANCIAS

1.2- Limpiar blogue-motor y ver que,orificios y canalizaciones
de engrase y refrigeracidn conducen todas ellas. (Atencion
a_los conductos_de_engrass).

2.2~ Comprobar la existencia de fisuras externas.

3.2- Comprobar la existencia de fisuras en los cilindros.

4.2- Comprobar la superficie de apoyo para la culata, (mdxima
deformacidén 0,10mm).

5.2- Revisar orificios roscados para la culata.

6.2- Comprobar alargamiento de esparragos de la culata (2mm méx.)

"~ 7.2- Comprobar desgaste de cilindros y ovalizacidn (médx, 0,15mm)

NOTA: Por debajo de 0,15mm, (la2peado), por encima de 0,15mm, (rec-
tificado a sobre medida).

8.2- Tolerancia de montaje entre émbolo y cilindro (0,06 a 0,08mm)

Sobre-medidas de los embolos con relaccidn a la medida
STANDAR (0,1 - 0,2 - 0,4 - 0,6 y 0,8 mm).

338 FASE
RECTIFICADO DE CILINDROS

Una vez establecida la convenencia del rectificado de los cilin-
dros por que la ovalizacién, conocidad o desgaste en general es

superior a (0,15mm), proceder al rectificado de los cilindros a

la sobre-medida que admitan estos(en correspondencia con la es-

cala de sobremedidas de los pistones de recambio.)

EJEMPLO:

Un motor tiens un didmetro de cilindro de(70mm STANDAR),
al verificarlo hay un desgaste de(0,27mm). ,Que sobremedida de
pistdn hay que montar y a que didmetro hay que rectificdar?

EMBOLOS: Sobremedidas 0,1 - 0,2 - 0,4 - 0,6 ¥ 0,8mm.
TOLERANCIA DE MONTAJE: (0,0&mm) entre émbolo y cilindro.
SOLUCION:
verificado
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42 fFase
MONTAJE pE CAMIsas RECANBIABLES
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ANORMALIAS EN CILINDROS

PISTONES

DEFECTOS

CAUSA - sOLUCION

Grietas exteriores en
el blogue

Perdidas dd agua o aceite al exterior

Grietas interiores en
el bloqus

Comunicacidn entre los circuitos de refri
geracidn y lubricacidn

Fisuras en los
cilindros o camisas

Paso de agua al carter

Paso de aceite al agua

Paso de gases de la combustidn al circuito
de refrigeracidn con sobrecalentamiento
del motor.

Canalizaciones de refri+4

geracidn obstruidas

Sobrecalentamiento del motar

Canalizaciones del cir-
cuito de engrase obs--
obstruidas

Falta de engrase en elementos vitales dsl
motor. (Gripado por falta de lubricacidn)

Superficie de asiento
para la culata defor-
mada

Se puede quemar la junta y haber perdidas
de compresidn entre cilindros, o al siste
ma de refrigeracidn produciendo eobreca-
lentamiento del motor.

Cilindros rayados

Por segmentos partidos

Por desplazamiento del eje unidn de biela-
pistan

Por sobrecalentamiento del motor

Por falta de engrase

Cilindros con ovali-
zacidn

Por desgaste natura]

Por biela torcida o descentrada

Por dureza en 8l giro del eje-buldn sobre
biela-pistdn.

DESGASTE EXCESIVO
DE CILINDROS

Por desgaste natural
Sobrecalentamiento del motor
Ba ja temperatura del motar
Aspiracidn de polvo abrasivo

COSECUENCIAS:

Consumo de aceite

Perdida de potencia

Ruidos en el motor por cabeceo de los
pistones en los cilindros



